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Arvamuse avaldamine mootorsdidukimaksu
seaduseelndu valjaté6tamiskavatsuse kohta

Lugupeetud Mart Vorklaev ja Kristen Michal!

Eesti Logistika ja Ekspedeerimise Assotsiatsioon (edaspidi: ELEA) tédnab
voimaluse eest avaldada arvamust mootorsdidukimaksu
seaduseelndu valjatéotamiskavatsuse (edaspidi: VTK) kohta

ELEA ei toeta mootorsoidukimaksu kehtestamist eraldiseisvana teistest maksumuudatustest
Herkki Kitsing, Eesti Logistika ja Ekspedeerimise Assotsiatsiooni juhatuse liige

Mootorsdidukimaksu poolt- ja vastuargumentide Ule vGib vaielda pikalt, ent kui tahame olla
edumeelne ja jatkusuutlik majandus, siis on mooddapadsmatu vaadelda kavandatavat
mootorsdidukimaksu kogu maksupaketi osana, mitte eraldiseisva maksuna. Just selle olulise
pohimdtte on automaksu pooldajad jatnud kogu debatis tdhelepanuta. Selgitan lahti, mida selline
lahenemine endaga kaasa tooks.

Mootorsdidukimaksu ei saa ja ei tohigi kasitleda eraldiseisvana teistest maksumuudatustest. Uue
valitsuse koalitsioonilepingu rahanduspoliitika ei kajasta nditeks kituseaktsiisi, kuna selle tGus on
kokku lepitud juba varasemalt, kuid seda peab uute maksude kasitlemisel siiski arvesse vétma.
Kituseaktsiis téuseb aastatel 2024-2027 jark-jargult ning sellel on kindlasti negatiivne moju kohaliku
transpordisektori konkurentsivéimele, kui nende muudatustega ei jargita sama aktsiisipoliitikat, nagu
meie lahiriikides Latis, Leedus, Poolas ja Soomes. Kui pliiame oma maksupoliitikaga justkui
eesrindlikud olla, siis tegelikkuses on esimeseks kannatajaks kohalikud transpordiettevotted.

Lisaks aktsiisitdusule mdjutab transpordisektori ettevétteid ja nende konkurentsivéimet 2024. aastal
rakenduv mootorsdidukimaks. Aktsiisitdus ning mootorsGidukimaks on kaks olulist muutujat
vOrrandis, mida ettevotjad ise mdjutada ei saa, kuid mis seavad neid vdrreldes naaberriikidega
keerulisse positsiooni. Transpordi tdiendav maksustamine vorreldes meie konkurentriikidega
tahendab Eesti transpordisektori konkurentsivbime kahanemist ja toostuse ekspordivoime
vdahenemist, mis omakorda toidab inflatsiooni kasvu.

Naiteks Saksamaa riikliku logistika- ja mobiilsusameti (BALM) andmetel on 2023. aasta esimese kuue
kuuga Eesti transpordiettevotete labisdit Saksamaalt vahenenud 13,3%, selle kdrval Leedu vedajate
osakaal kasvanud 6,4%.

Lisaks transpordiettevotetele on kannatajaid veelgi. Kui pilti laiemalt vaadata, siis 2025. aastal
tousevad kaibemaks ja tulumaks. Arusaadavalt peaks selle tulemusena riigi maksulaekumine kasvama,
kuid mdélema maksu tdusu puhul on hinnatdusude mdju suurem. Kaibemaksu tdus avaldub koheselt
toodete ning teenuste hindades, tulumaksu kasv sunnib ettevotteid kiiremale palgatdusule, kuna
siiveneb inimeste rahulolematus ostujou vahenemisega. Paraku on kiireks palgakasvuks vaja tugevat
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majanduskeskkonda ja head konkurentsivdimet. Selles osas ldaheb Eesti ettevGtetel, eriti
logistikasektoris, kavandatava maksupoliitika tdttu aga jarjest keerulisemaks.

Eelnevast kasitlusest on jadnud valja rohep6ore, kuigi uue maksu kavandajate s6nul taidab see lisaks
eelarve taitmisele ka rohep6orde kiirendamise eesmarki. Saastava diiselkituse ja kasvava autode arvu
reguleerimine maksude kaudu pole rohepddrde edendamiseks hea lahendus. Tanane poliitika paistab
kiituseaktsiisi osas olevat vaga Uhene ega soosi isegi biodiisli ja biogaasi kasutamist raskeveokitel.
Moélemad kitused on tavadiislist keskkonnasdbralikumad ja peaksid olema markimisvaarselt
madalama aktsiisiga maksustatud. Kuna nende biokituste baashind on iseenesest kdrgem, ei toeta
koigile sama aktsiisi rakendamine keskkonnasdbralikemate biokltuste kasutamist. Samuti ei vota
mootorsdidukimaks arvesse keskkonnasdbralikumate biokiituste kasutamist. Kaubavedu Eestis peab
jatkuma igal juhul, sest stabiilne, toimiv ning jatkusuutlik logistikasektor on oluline nii kestlikkuse kui
ka julgeoleku vaatest. Hetkel tundub, et maksustada kavatsetakse transpordiettevotteid ja
transporditeenust vaatamata sellele, kui keskkonnasdbralikku transpordivahendit kasutatakse.
Selliselt ei ole mootorsdidukimaks kooskdlas rohepoorde eesmarkidega.

Mootorsodidukimaks vdib olla modningatel juhtudel tdhus linnas autostumise aeglustamiseks ja
Ghistranspordi kasutamise soosimiseks, kuid maainimesed ja logistikasektor hakkavad sarnase maksu
puhul pigem kannatama. Seega ndeb ELEA, et mootorséidukimaksu fookus peaks olema CO; heitel +
kilometraazil.

Juhul, kui mootorsdidukimaks siiski kehtestatakse, on ELEA vilja tootanud jargmised ettepanekud:

1. Vaadata maksumuudatuste paketti ja muudatuste moju transpordi- ja logistikasektorile
tervikuna. Maksumuudatused ei tohi seada Eesti ettevotete konkurentsivdimet ohtu
vorreldes naaberriikidega;

2. Transporditeenuse osutamiseks kasutatavate kaubaveoks moeldud N-kategooria sdidukitele
kehtestada maksuvabastus;

3. Mootorsdidukimaksu peamiseks komponendiks peaks olema CO,, lisaks auto vanuse kdorval
keskkonda, autostumist ja liiklusohutust kdige enam md&jutavam komponent — kilometraaz.
Nullemissiooniga sdidukid v&iksid olla mootorsdidukimaksust vabastatud kuni aastani 2030.
Labisdit lahendaks platvormikullerite mdju keskkonnale teede suurema kasutamise kaudu;

4. Kui mootorsdidukimaks tuleb, siis peab see olema sihtotstarbeline maks, mis on suunatud
maanteetaristu  hooldusesse ja arendusse vOi vahemalt vdhem saastavamate
lilkumisvdimaluste edendamiseks. Mootorisdidukimaksust laekuv tdiendav maksutulu peaks
olema tdiendav rahastus maanteetaristu jaoks, mitte (ldiselt riigieelarve kulude katteks.
Juhul, kui eesmark on saada lisaraha muude pdhjendatud kulude katteks, tuleks selleks otsida
sobivamaid lahendusi, naiteks kdibemaksu voi tulumaksu laekumisest.

5. Kaaluda, kas lisaks heitmevabade sdidukite maksueelistele saaks soodustada ka biok{tuste
ja HVO (taastuvtoorainel p&hinev diisliklitus) kasutamist.

Rahvusvahelise transpordi, ekspedeerimisega ja logistikateenuste pakkumisega tegelevate juriidiliste
isikute vabatahtlik iihendus Eesti Logistika ja Ekspedeerimise Assotsiatsioon (edaspidi ELEA) koondab
enda alla 62 ettevétet, mille liikkmesfirmades t66tab 5921 t66tajat 2023 aastal ja kes tegid kokku 931
million EUR kdivet 2022 aastal.

Herkki Kitsing
Eesti Logistika ja Ekspedeerimise Assotsiatsioon juhatuse liige
/allkirjastatud digitaalselt/
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